esp@cenet: document view 



Page 1 of 1 



Rear seat for vehicle 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 
Applicant: 

Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE1 982821 7 
1999-07-01 

HABEDANK KLAUS-DIETER (DE) 

FAURE BERTRAND SITZTECH GMBH (DE) 

B60N2/02; B60N2/16; B60N2/22 
B60N2/06S, B60N2/23, B60N2/18 
DE19981028217 19980625 

DE19981028217 19980625; DE19971056491 19971218 



Also published as: 

@ US6030043(A1) 



Abstract of DE1 982821 7 



A seat with adjustable settings for the rear in a 
vehicle has a seat base (6) with a seat back (2) 
hinged (2a) on the rear. The actual seat back 
hinge (3a) is offset from the hinge connection to 
the seat for rake adjustment. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Kraftfahrzeugsitz, insbesondere Rucksitz 

® Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz, insbe- 
sondere Rucksitz, mit einem Sitzteil und einer um eine ho- 
rizontale Achse verschwenkbar damit verbundenen Ruk- 
kenlehne, welche eine Neigungsverstellvorrichtung auf- 
weist Die Neigungsverstellvorrichtung ist drehfest mit ei- 
nem Gelenkhebel verbunden, an dem der Sitzteil ange- 
lenkt ist. Der Sitzteil ist an seinem frontseitigen Bereich 
uber eine erste Anlenkachse mit einem karosseriefesten 
Basisteil verbunden und die Anlenkachse ist in Fahrzeug- 
langsrichtung verstellbar. Der Gelenkhebel ist uber eine 
zweite Anlenkachse mit dem Basisteil verbunden und die- 
se zweite Anlenkachse ist gemeinsam und gleichsinnig 
mit der ersten Anlenkachse in Fahrzeuglangsrichtung ver- 
stellbar. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz mit einem 
Sitzteil und einer Ruckenlehne entsprechend dem Oberbe- 
griff dcs Anspruchs 1. 5 

Aus GB 23 00 352 A ist ein Kraftfahrzeugsitz bekannt, 
bei dem die Ruckenlehne um eine horizontale Achse am un- 
teren Ende der Riickenlehne schwenkbar ist. Der Schwenk- 
winkel wird dabei durch eine Kupplungseinrichtung be- 
stimmt, die es erlaubt, die Riickenlehne in zwei verschiede- 10 
nen Positionen gegeniiber der Karosserie zu arretieren. Eine 
weitergehende Verstellmoglichkeit des Kraftfahrzeugsitzes 
ist nicht vorgesehen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrundc, einen Kraft- 
fahrzeugsitz der als bekannt vorausgesetzten Art, insb. einen 15 
Rucksitz, in vielfaltiger Weise verstellbar zu machen, wobei 
die Riicklehnenneigung sowohl in Abhangigkeit von der 
Sitzlangsverstellung als auch unabhangig davon einsteilbar 
sein soli. 

Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentan- 20 
spruchs 1 gelost. 

Die Ruckenlehne kann sowohl uber eine Neigungsver- 
stellvorrichtung unabhangig vom Sitzteil als auch abhangig 
von der Langsverschiebung des Sitzteils uber ein Getriebe 
verstellt werden. Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform 25 
laBt sich auch die Sitzneigung iiber eine an der Frontseite 
des Sitzteils angeordnete Hohenverstellvorrichtung unab- 
hangig von der Sitzlangsposition und der Riickenlchnennei- 
gung verandern. 

Die Kopplung von Sitzlangsverstellung und Riicklehnen- 30 
neigungsanderung kann durch ein Spindel-Mutter-Getriebe- 
system erfolgen. Der Bedienungskomfort wird durch einen 
motorischen Antrieb fiir die Verslellbewegungen erheblich 
erhoht. Dazu ist nur ein einziger Antriebsmotor erforderlich. 
Das Verhaltnis von Sitzlangsverstellung und abhangiger 35 
Ruckenlehnenneigungsverstellung wird einfach durch die 
Gewindesteigungen der Spindelbereiche festgelegt. 

Die Erfindung wird anhand der Zeichnungen nachstehend 
naher eriautert. 

Es zeigen: 40 
Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer ersten Aus- 
fuhrungsform eines Rucksitzes in hinterster Position des 
Sitzteils mit nach hintcn gencigter Ruckenlehne; 

Fig. 2 den Rucksitz gemaB Fig. 1 mit unveranderter Posi- 
tion des Sitzteils und gegenuber Fig. 1 nach vorn geneigter 45 
Riickenlehne; 

Fig. 3 den Rucksitz gemaB Fig. 1 und 2 in vorderster Po- 
sition des Sitzteils und nach hinten geneigter Ruckenlehne; 

Fig. 4 den Rucksitz gemaB Fig. 1 in vorderster Position 
des Sitzteils mit einer gegenuber Fig. 1 leicht nach hinten 50 
geneigter Ruckenlehne; 

Fig. 5 eine zweite Ausfuhrungsform eines Rucksitzes in 
schematischer Seitenansicht mit einer frontseitigen Hohen- 
verstelleinrichtung fiir die Sitzneigung, wobei die Riicken- 
lehnenneigung, die Langsposition und die Neigung des Sitz- 55 
teils Fig. 1 entsprechen; 

Fig. 6 eine Fig. 5 entsprechende Darstellung mit einer 
starkeren frontseitigen Anstellung des Sitzteils; 

Fig. 7 die Darstellung gemaB Fig. 6 mit einer gegenuber 
Fig. 6 starker nach vorn geneigten Ruckenlehne; 60 

Fig. 8 den Rucksitz gemaB Fig. 5 in vorderster Steilung 
des Sitzteils bei gleicher Neigung und gegenuber Fig. 5 
nach hinten verschwenkter Ruckenlehne; 

Fig. 9 die Anordnung gemaB Fig. 8 mit frontseitig ange- 
hobenem Sitzteil; 65 

Fig. 10 den Rucksitz gemaB Fig. 5 in gleicher Neigungs- 
einstellung wie bei Fig. 5, jedoch in vorderster Steilung des 
Sitzteils; 
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Fig. 11 die Anordnung gemaB Fig. 10 bei frontseitig an- 
gehobenem Sitzteil; 

Fig. 12 die Sitzposition gemaB Fig. 5 mit vorwarts ver- 
schwenkter Ruckcnlehne. 

In den Zeichnungen sind gleiche oder cinander entspre- 
chende Teile mit den gleichen Bezugszeichen versehen. Die 
zweite Ausfuhrungsform gemaB Fig. 5 bis 12 unterscheidet 
sich von der ersten Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1 bis 4 im 
wesentlichen nur dadurch, daB die zweite Ausfuhrungsform 
eine frontseitige Hohenverstellvorrichtung fiir das Sitzteil 
aufweist. 

An der Karosserie 1, von der nur die Ruck wand la des 
Fahrgastraums und der Bodenbereich lb dargestellt sind, ist 
ein Basisteil 5 befestigt. Das Basisteil 5 tragt den Kraftfahr- 
zeugsitz, der ein Sitzteil 6 und eine Ruckenlehne 2 aufweist. 

Die Ruckenlehne 2 ist iiber eine Neigungsverstellvorrich- 
tung 3 in ihrer Neigung verstellbar, und zwar durch Ver- 
schwenken um die Drehverstellachse 3a. Die Neigungsver- 
stellvorrichtung 3 ist einerseits mit der Ruckenlehne 2 und 
andererseits mit einem Gelenkhebel 10 derart fest verbun- 
den, daB der Winkel zwischen Ruckenlehne 2 und Gelenk- 
hebel 10 verandert werden kann. 

In dem Gelenkhebel 10 ist eine horizontale Achse 2a ge- 
lagert, iiber die der Sitzteil 6 mit der Ruckenlehne 2 verbun- 
den ist. An dem der Drehverstellachse 3a gegeniiberliegen- 
den Ende des Gelenkhebels 10 ist eine Anlenkachse 10a 
vorgesehen, die in einem Fuhrungsschlitz 5b langsver- 
schicblich gefiihrt und mit der Spindelmutter 12 eines Spin- 
del-Mutter-Getricbes verbunden ist. 

Die Spindelmutter 12 ist in dem Basisteil 5 undrehbar 
aber langsverschieblich gelagert. Die Spindelmutter 12 wird 
durch eine rotierend antreibbare Spindel 8 bewegt. Die 
Spindel 8 weist neben dem hinteren Spin del bereich 8b fiir 
die Langsverschiebung der Spindelmutter 12 einen weiteren 
Spindelbereich 8a auf, dessen Steigungshohe von der Stei- 
gung des Spindelbereichs 8b verschieden sein kann, und der 
mit einer Spindelmutter 11 zusammenwirkt. Die Spindel- 
mutter 11 wird ebenfalls im Basisteil 5 langsverschieblich 
gefiihrt. Die beiden Fiihrungsschlitze 5a und 5b kbnnen eine 
der unterschiedlichen Gewindesteigung der Spindelbereiche 
8a und 8b entsprechende unterschiedliche Lange aufweisen. 
Die Spindelmutter 11 ist mit einer Anlenkachse 13a verbun- 
den, an der bei der ersten Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1 bis 
4 der Sitzteil 6 und bei der zweiten Ausfuhrungsform gemaB 
Fig. 5 bis 12 ein erster Gelenkhebel 13 angelenkt ist. Die 
Anlenkachse 13a ist in einem Fuhrungsschlitz 5a gefiihrt. 

Der Antrieb der Spindel 8, die iiber die Spindelbereiche 
8a und 8b mit den Spindelmuttern 11 und 12 zusammen- 
wirkt, erfolgt elektrisch. Hierzu ist ein elektrischer Antrieb 7 
vorgesehen, der von der Spindel 8 durchsetzt wird. Der elek- 
trische Antrieb 7 ist am Basisteil 5 unter dem Sitzteil 6 an- 
geordnet. 

In Fig. 2 ist die Ruckenlehne 2 gegenuber der Darstellung 
in Fig. 1 nach vorn geneigt. Die Neigungsverstellung wurde 
durch eine Neigungsverstellvorrichtung 3 bewirkt. 

In Fig. 3 ist der Sitz in der vordersten Sitzverstellposition 
gezeigt. Die Ruckenlehne hat eine gegenuber Fig. 2 nach 
hinten verschwenkte Neigung eingenommen. 

In der Position gemaB Fig. 4 ist die Riickenlehne in vor- 
derster Sitzposition in der Neigung gemaB Fig. 1 eingestellt. 

Zusatzlich zu den beschricbenen Versteilmoglichkciten 
gemaB Fig. 1 bis 4 hat die zweite Ausfuhrungsform noch 
eine Moglichkeit zur Hohenverstellung an der Frontseite des 
Sitzteils 6. Mit der Hohenverstellvorrichtung 4 kann die 
Neigung des Sitzteils 6 verandert werden. Dies erfolgt durch 
ein Verdrehen der beiden Gelenkhebel 9 und 10. Bei einem 
Anheben des Sitzteils 6 an seiner Frontseite wird dieser zur 
Veranderung seiner Neigung um seine horizontale Achse 2a 
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verschwenkt. Alle ubrigen Verstellmoglichkeiten bleiben 
von der Sitzneigungsverstellung unberuhrt. 

Zwischen der Anlenkachse 13a und der horizontalen 
Achse 2a isL eine Strcbe 14 gelenkig angeordnet, welche die 
Anlenkachse 13a mit der horizontalen 2a der Ruckenlehne 5 
verbindet. 

Wenn das Sitzteil 6 und damit der Kraftfahrzeugsitz aus 
seiner hintersten Position, wie sie beispielsweise in Fig. 2 
und 5 dargestellt ist, in seine vorderste Position bewegt 
wird, wie sie beispielsweise in Fig. 4 und 10 dargestellt ist, io 
verschoben wird, verschwenkt gleichzeitig die Ruckenlehne 
2. Der elektrische Antrieb 7 verschiebt dabei uber die Dre- 
hung der Spindel 8 die Spindelmuttern 11 und 12 in die linke 
Endstellung der Fuhrungsschlitxc 5a und 5b. Da der Spin- 
delbereich 8b eine groBere Steigung aufweist als der Spin- 15 
delbereich 8a, hat der Gelenkhebel 10 dann eine Schwenk- 
bewegung um die Anlenkachse 10a ausgefuhrt. Die Riicken- 
lehne 2 beflndet sich nach dem Vorschieben des Sitzteils 6 in 
einer starker nach hinten verschwenkten Lage, ohne daB die 
Neigungsverstellvorrichtung 3 betatigt werden muB. 20 

Die Neigungsverstellung der Ruckenlehne 2 kann jedoch 
auch unabhangig von der sich aus der Langs verschiebung 
ergebenden Neigungsanderung verandert werden. Dies er- 
folgt durch Betatigen der Neigungsverstellvorrichtung 3. 

Sowohl die Neigungsverstellvorrichtung 3 fur die Nei- 25 
gungsverstellung der Ruckenlehne 2 als auch die Hohenver- 
stellvorrichtung 4 fur die Veranderung der Sitzneigung sind 
jewcils Drchverstellvorrichtungen, wie sie zum Stand der 
Technik gchoren. 

30 

Patentansprtiche 
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6. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Sitzteil (6) an seinem frontseitigen Bereich uber eine 
Hohenvcrstellvorrichtung (4) gelenkig mil der ersten 
Anlenkachse (13a) vcrbunden ist. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Neigungsverstellvorrichtung (3) und/oder die Hohen- 
verstellvorrichtung (4) einen Drehversteller aufweisen. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Spindelmuttern (11; 12) bei gleichem Drehweg der 
Spindel (8) einen unterschiedlichen Langs verstellweg 
zurucklegen. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Spindel (8) an ihren den unterschiedlichen Spindelmut- 
tern (11; 12) zugeordneten Spindelbereichen (8a; 8b) 
unterschiedliche Gewindesteigungen aufweist, die mit 
den unterschiedlichen Gewindesteigungen der zugeho- 
rigen Spindelmuttern (11; 12) korrespondieren. 



Hierzu 12 Seite(n) Zeichnungen 



1. Kraftfahrzeugsitz, insbesondere Riicksitz, mit ei- 
nem Sitzteil (6) und einer um eine horizontal Achse 
(2a) verschwenkbar damit verbundenen Ruckenlehne 35 
(2), welche eine Neigungsverstellvorrichtung (3) auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, daB die Neigungsver- 
stellvorrichtung (3) drehfest mit einem Gelenkhebel 
(10) verbunden ist, an dem der Sitzteil (6) angelenkt ist, 
wobei der Sitzteil (6) an seinem frontseitigen Bereich 40 
uber eine erste Anlenkachse (13a) mit einem karosse- 
riefesten Basisteil (5) verbunden ist, und die Anlenk- 
achse (13a) in Fahrzeuglangsrichtung verstcllbar ist, 
und wobei der Gelenkhebel (10) uber eine zweite An- 
lenkachse (10a) mit dem Basisteil (5) verbunden ist 45 
und diese zweite Anlenkachse (10a) gemeinsam und 
gleichsinnig mit der ersten Anlenkachse (13a) in Fahr- 
zeuglangsrichtung verstcllbar ist. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die erste Anlenkachse (13a) mit der 50 
horizontalen Achse (2a) der Ruckenlehne (2) durch 
eine Strebe (14) gelenkig verbunden ist. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anlenkachsen (13a und 10a) 
jeweils in Langs fiihrungselementen vorgesehen sind, 55 
die in jeweils am Basisteil (5) angeordneten Fiihrungs- 
bereichen langsverschieblich gelagert sind. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Langsfuhrungselemente Spindelmuttern (11; 12) sind, 60 
die in Fuhrungsschlitzcn (5a; 5b) des Basisteils (5) un- 
verdrehbar geflihrt und von einer drehbar angetriebe- 
nen gemeinsamen Spindel (8) durchsetzt sind. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 65 
Spindel (8) von einer zwischen den beiden Spindelmut- 
tern (11; 12) karosseriefest angeordneten, elektrischen 
Antriebseinheit (7) drehbar angetrieben ist. 
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